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L3 L4 DATI TECNICI / TECHNICAL DATA

NOTA: per la dimensione 1/2 & disponibile anche
il rapporto di pilotaggio 6:1 (X=25).

WARNING: pilot ratio 6:1 is also available for 1/2
size (X=25).

Pressione di lavoro max.

Max. working pressure 350 bar

Portata max. vedi diagramma
Flow max. see performance graph

E generalmente consigliato 'uso della versione
con codice Z=01 (molla pesante).

Per un funzionamento corretto scegliere il
rapporto di pilotaggio in funzione della
contropressione sulla linea di ritorno e del
rapporto delle aree del cilindro.
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FLOU-PORTATA-Q(1/mtn)
MOLLE / SPRINGS Y ATTACCHI / PORT SIZE
Inizio apertura Vl-V2 Cl-CZ
Z (bar) Cod. ordinazione
Cracking pressure Ordering code 02 G 3/8 06
(bar)
38 00 3 03.51.01.024 03 |G 172 b 10
01 8 03.51.01.051 04 G3/4 014
12 00 1 03.51.01.029
01 8 03.51.01.058
34 00 15 03.51.01.008
01 8 03.51.01.154
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